Wie das Risiko von
haufig vorkommenden
Lkw-Unfallen veringert

werden kann
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Acht haufig vorkommende Lkw-Unfalle und die
Sicherheitssysteme, die sie verhindern konnen

Volvo Trucks fihrt jedes Jahr Untersuchungen und Ana-
lysen von Verkehrsunfallen durch, um deren Ursachen
besser zu verstehen. Diese Forschungsergebnisse flieRen
dann in die Entwicklung aktiver Sicherheitssysteme ein,
um sicherzustellen, dass sie wirksam das Risiko klnftiger
Unfalle verringern und letztlich Leben retten.

In diesem Whitepaper erfahren Sie mehr Gber haufig
vorkommende Lkw-Unfélle und wie die verschiedenen
Sicherheitssysteme in einem Volvo Lkw dazu beitra-
gen koénnen, diese zu vermeiden. Es wird Ihnen zeigen,
warum die Entwicklung solcher Systeme so wichtig ist,
um die Vision von Volvo Trucks von null Unféllen zu er-
reichen.

In welche Arten von Unféllen sind Lkw
typischerweise verwickelt?

Nach Untersuchungen von Volvo Trucks kann man Opfer
schwerer Verkehrsunfélle, an denen Lkw beteiligt sind,

in drei Kategorien einteilen. Die gréRte Gruppe (55-65
Prozent) sind die Insassen von Pkw. Etwa 25-30 Pro-
zent sind ungeschitzte Verkehrsteilnehmer, wie FuRgan-
ger:innen und Radfahrer:innen. Lkw-Insassen machen
rund 10-15 Prozent der Unfallopfer aus. Die in diesem
Whitepaper aufgefiihrten Unfallarten wurden ausge-
wahlt, weil sie sich auf mindestens eine dieser drei Grup-
pen erheblich auswirken. Es handelt sich dabei aul3er-
dem um Unfalle, die die meisten Schwerverletzten und
Todesopfer fordern, so dass ihre Vermeidung das grofite
Potenzial zur Rettung von Menschenleben hat.

Die bei Verkehrsunféllen mit Lkw schwer-
verletzten oder getéteten Personen fallen
meistens in eine von drei Kategorien:
Lkw-Insassen, Pkw-Insassen oder un-
geschiitzte Verkehrsteilnehmer (FuBgén-
ger:innen, Rad- oder Motorradfahrer:in-
nen). Ein sehr kleiner Prozentsatz féllt
nicht unter diese drei Kategorien.

O
®c

Was sind die verschiedenen Arten von
Sicherheitssystemen?

AKTIVE SICHERHEITSSYSTEME

Diese Systeme arbeiten proaktiv, um Unfélle zu vermei-
den. Dieses Whitepaper konzentriert sich auf die aktiven
Sicherheitssysteme und welche Unfallarten sie ver-
hindern konnen. Fir jeden Unfalltyp werden die aktiven
Sicherheitssysteme in die folgenden zwei Kategorien
unterteilt.

B Primare Unterstiitzungssysteme: Dabei handelt es
sich um Systeme, die speziell entwickelt wurden, um das
Risiko dieser Unfalle zu verringern.

B Sekunddre Unterstiitzungssysteme: Dabei handelt
es sich um Systeme, die nicht speziell fiir diesen Un-
falltyp entwickelt wurden, die aber zu einem sichereren
Fahrverhalten und zur Verringerung des Gesamtrisikos
fur diese Art von Unfallen beitragen konnen.

PASSIVE SICHERHEITSSYSTEME

Passive Sicherheitssysteme sind Losungen, die bei Unfal-
len die Verletzungsgefahr verringern. Beispiele dafir sind
Sicherheitsgurte, Airbags und Unterfahrschutz. Sie spie-
len im Wesentlichen eine reaktive Rolle, sind jedoch fiir
die Verkehrssicherheit sehr wichtig. Die passiven Sicher-
heitssysteme und ihre Rolle bei den einzelnen Unfallarten
werden in diesem Whitepaper nicht behandelt.
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1. Abkommen von der Fahrbahn

Der Lkw verldsst seine Fahrbahn und kommt von der StralRe ab, was haufig zu einem Uberschlag
oder einer Kollision mit einem Objekt fiihrt. Das 18st etwa 35-40 Prozent der Unfalle aus, bei denen
ein Lkw-Insasse schwer verletzt oder getotet wird.

PRIMARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

B Spurhalteunterstiitzung: Das System warnt den Fah-
rer oder die Fahrerin, sobald das Fahrzeug die Fahrspur-
markierung tUberfahrt. So kann der Kurs korrigiert und
das Abkommen von der Stral3e vermieden werden.

B Spurhalteassistent: Volvo Dynamic Steering Uber- HAUFIGE URSACHEN:
wacht kontinuierlich die Fahrspurmarkierung und die Posi- Of't;'”db':ahlrer;(':”(j”
. . . . . mude, abgelenkt oaer
tion des Fahrzeugs zu ihr. Wird die Fahrspurmarkierung . o .
weichen Hindernissen auf
Uberfahren, korrigiert das System den Kurs des Fahrzeugs der Fahrbahn aus. Weitere

durch sanftes Gegenlenken zurlick in die Fahrspur. Ursachen sind rutschige
Fahrbahnoberflachen oder

latzte Reifen.
B Elektronisches Stabilitatsprogramm: Bei Traktions- gepaizic o

verlust oder anderen Anzeichen von Instabilitat, reduziert DIE OPFER: Lkw-Insassen
dieses gesetzlich vorgeschriebene System das Dreh-

moment und bremst jedes Rad individuell ab, um wieder

eine stabile Fahrdynamik herzustellen und die Fahrzeug-

kombination auf der Fahrbahn zu halten.

B Stabilitatsassistent: Dank Volvo Dynamic Steering,
tréagt das System dazu bei, Schleudern oder Instabilitat
zu vermeiden, die das Fahrzeug von der Fahrbahn ab-

kommen lassen kénnten. F\
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SEKUNDARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

B Volvo Dynamic Steering: Eine von Volvo Trucks ent-
wickelte, innovative und bahnbrechende Losung, die eine
besser ansprechende Lenkung sowie stéarkere Kontrolle
und Stabilitdt ermdglicht. Sie verringert das Risiko, dass
das Fahrzeug bei rutschiger Fahrbahnoberflache von der
Fahrbahn abkommt. Das System ermoglicht auch die
Spurhalteunterstiitzung (siehe oben).

B Fahrerwarnsystem: Das System wird bei Geschwin-
digkeiten lUber 65 km/h automatisch aktiviert. Es tber-
wacht das Lenkverhalten, um die Aufmerksamkeit und
Wachsamkeit des Fahrenden zu beurteilen. Wenn das
System Anzeichen von Unaufmerksamkeit oder Schlaf-
rigkeit erfasst (wie zum Beispiel haufiges Uberfahren der
Fahrbahnmarkierung), wird der Fahrer oder die Fahrerin
durch akustische Warnsignale und Meldungen gewarnt
und das Einlegen einer Pause nahegelegt.

B Reifendruckiiberwachungssystem: Das System
Uberwacht kontinuierlich den Reifenluftdruck, um den
vorgabegemallen Wert und damit bessere Kontrolle Gber
das Fahrzeug sicherzustellen. Der in der EU gesetzlich
vorgeschriebene Standard gibt vor, zu warnen, sobald
der Reifendruck 20 Prozent unter den Sollwert féllt. Das
System von Volvo Trucks Giberwacht sowohl das Abfallen
des Reifendrucks als auch zu hohen Luftdruck, da dieser
den Reifenverschleild beschleunigt.

Durch rechtzeitiges Warnen und Eingreifen, bevor das
Fahrzeug seine Fahrspur verlésst, tragen diese Lésungen
dazu bei, das Fahrzeug auf der Fahrbahn zu halten und
mdgliches Uberschlagen oder Kollisionen zu vermeiden.
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2. Fahrzeugiberschlage

Der Lkw verliert an Stabilitat und tberschlagt sich. Das macht etwa 20 Prozent aller Unfélle aus,

bei denen ein Lkw-Insasse schwerverletzt oder getotet wird.

PRIMARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

B Elektronische Stabilitatskontrolle: Das gesetzlich
vorgeschriebene System erfasst Anzeichen von Instabili-
tat und reduziert automatisch das Drehmoment, wéhrend
gleichzeitig die einzelnen Radbremsen individuell betatigt
werden, um die Stabilitat des Fahrzeugs wiederherzu-
stellen, bevor es zu einem Uberschlag kommt.

B Stabilitatsassistent: Durch Volvo Dynamic Steering
erfasst das System sehr friih Anzeichen von Schleudern
und steuert dann gegen, um die Kontrolle Gber das Fahr-
zeug wiederherzustellen.

B Streck-Bremse: Bei Talfahrt mit vollem Anhanger
betatigt das System die Bremsen des Anhangers, um die
Kontrolle Uber die Kombination zu bewahren und Klapp-
messereffekte oder Uberschldge zu vermeiden.

SEKUNDARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

B Volvo Dynamic Steering: Eine innovative Losung, die
eine besser ansprechende Lenkung und damit stérkere
Kontrolle und Stabilitdt des Fahrzeugs ermdglicht.

HAUFIGE URSACHEN:
Haufig sind Fahrer:innen mit
Uberhohter Geschwindigkeit
unterwegs (nicht unbeding-
tlber der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit, aber
mdglicherweise zu schnell
fur die jeweilige Situation).
Weitere haufige Ursachen
sind Unaufmerksamkeit

des Fahrenden, instabile
Fahrzeugkombinationen,
Ladungsverschiebungen oder
rutschige Fahrbahnoberflachen.

DIE OPFER: Lkw-Insassen

B Fahrerwarnsystem: Automatisch ab Geschwindig-
keiten tber 65 km/h aktiviert. Es tiberwacht das Lenk-
verhalten, um die Aufmerksamkeit und Wachsamkeit des
Fahrenden zu beurteilen. Bei Anzeichen von Unaufmerk-
samkeit oder Schl&frigkeit, die moglicherweise zu einem
Uberschlag fiihren kénnen, warnt es den Fahrer oder die
Fahrerin durch Warnténe und Meldungen.

Indem die Systeme der Instabilitdt des Fahrzeugs friihzei-
tig entgegenwirken, kénnen sie dazu beitragen, dass der
Kurs des Lkw korrigiert wird, bevor es zu einem Uber-
schlag kommt.
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3. Frontalzusammenstold mit
anderen Fahrzeugen

Der Lkw kollidiert mit einem entgegenkommenden Fahrzeug. Auf diese Art von Unfall entfallen funf
bis 15 Prozent der Unfélle, bei denen ein Lkw-Insasse schwerverletzt oder getotet wird, und 25 bis
35 Prozent, bei denen ein Pkw-Insasse schwerverletzt oder getotet wird.

PRIMARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME
B Spurhalteunterstiitzung: Der Fahrende wird gewarnt,
wenn sein Fahrzeug von der Fahrspur abweicht.

B Spurhalteassistent: Verhindert durch kontinuierliches
Uberwachen der Fahrspurmarkierung und der Position des
Lkw zu ihr, dass das Fahrzeug auf die Gegenspur gerat.
Wenn das System ein Uberfahren der Fahrspurmarkierung
erfasst, korrigiert es den Kurs des Fahrzeugs durch sanftes
Gegenlenken zurlck in die Fahrspur.

SEKUNDARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

B Elektronisches Stabilitatsprogramm: Das System
tragt dazu bei, die Stabilitat der Fahrzeugkombination zu
erhalten. Es verringert damit das Risiko, auf die Gegen-
spur zu geraten,

H Volvo Dynamic Steering: Eine innovative, von

Volvo Trucks entwickelte Losung, die eine besser anspre-
chende Lenkung sowie Kontrolle ermdglicht. Damit wird das
Risiko verringert, dass der Lkw auf die Gegenspur gerét.

B Stabilitdtsassistent: Durch Volvo Dynamic Steering
trégt das System dazu bei, Schleudern oder Instabilitat

HAUFIGE URSACHEN: Zu einem
Frontalzusammenstol$ mit einem Pkw kommt

es haufig daher, da der Pkw aufgrund hoher
Geschwindigkeit oder beim Uberholen eines
anderen Fahrzeugs auf die Fahrspur des Lkw gerat.
In Féllen, in denen der Lkw auf die Gegenspur
gerét, ist die Ursache oft Unaufmerksamkeit des
Fahrenden, unibersichtliche Kurven, geplatzte
Reifen sowie enge und/oder rutschige Fahrbahnen.

DIE OPFER: Lkw-Insassen, andere
Fahrzeuginsassen

zu vermeiden, die das Fahrzeug von der Fahrbahn ab-
kommen lassen konnten.

W Fahrerwarnsystem: Automatisch ab
Geschwindigkeiten tber 65 km/h aktiviert. Es berwacht
das Lenkverhalten, um die Aufmerksamkeit und Wach-
samkeit des Fahrenden zu beurteilen. Bei Erfassen von
Anzeichen von Mudigkeit, wird der Fahrer oder die Fahre-
rin gewarnt und aufgefordert, eine Pause einzulegen.

B Reifendruckiiberwachungssystem: Kontinuierliches
Uberwachen des Reifenluftdrucks, um den vorgabe-
gemalen Wert und damit bessere Kontrolle Gber das
Fahrzeug sicherzustellen. Dadurch wird auch das Risiko
platzender Reifen reduziert, was dazu fiihren kann, dass
der Lkw auf die Gegenspur gerat.

Unabhdéngig von der Ursache tragen diese Lésungen
dazu bei, dass ein Lkw auf seiner Fahrspur bleibt und
nicht auf die Gegenfahrbahn ausweicht.

WIE MAN DAS RISIKO VON HAUFIG VORKOMMENDEN LKW-UNFALLEN VERRINGERT_2023 6



V O L vV O

4. Auffahrunfalle

Ein Lkw fahrt auf das Heck eines vorausfahrenden Fahrzeugs auf. Diese Art von Unfallen macht
zwischen 15 und 25 Prozent der Unfalle aus, bei denen ein Lkw-Insasse schwerverletzt oder ge-
totet wird, und etwa zehn Prozent der Unfélle, bei denen ein Pkw-Insasse schwerverletzt oder

getotet wird.

PRIMARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

m Kollisionswarnung mit Notbremsassistent: Verwen-
det Daten von Kamera und Radar des Lkw, um kon-
tinuierlich vorausfahrende Fahrzeuge zu Gberwachen.
Wenn der Lkw zu dicht auffahrt, warnt das System den
Fahrenden und fordert zu mehr Aufmerksamkeit und Ein-
halten des Sicherheitsabstands auf. Kommt das System
zu dem Schluss, dass eine Kollision unmittelbar bevor-
steht, aktiviert es die Bremsen des Fahrzeugs, um eine
Kollision zu vermeiden oder zumindest die Aufprallge-
schwindigkeit zu verringern.

SEKUNDARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

m Fahrerwarnsystem: Durch die Uberwachung des
Lenkverhaltens und der Aufmerksambkeit des Fahrenden,
kann das System sicherstellen, dass dieser aufmerksam
und wachsam bleibt und nicht zu dicht auf das voraus-
fahrende Fahrzeug auffahrt.

S

B Adaptiver Tempomat: Passt die Geschwindigkeit

des Lkw automatisch an, um den Sicherheitsabstand
zum vorausfahrenden Fahrzeug einzuhalten. Der Einsatz
ist bei allen Geschwindigkeiten mdglich, auf der Auto-
bahn wie in der Stadt und bis hin zum Stillstand.

Das Hauptziel ist es, sicherzustellen, dass ein Lkw-Fah-
render immer einen sicheren Abstand zum vorausfah-
renden Fahrzeug einhélt. Solange das der Fall ist und die
entsprechende Aufmerksamkeit gegeben ist, lassen sich
Auffahrunfélle vermeiden.

HAUFIGE URSACHEN: In Uber

70 Prozent der Falle ist die
Hauptursache fur Auffahrunfalle
Ablenkung oder Unaufmerksamkeit.
Weitere Ursachen kénnen auch dichtes
Auffahren, eingeschrénkte Sicht oder
rutschige StraRen sein.

DIE OPFER: Lkw-Insassen, andere
Fahrzeuginsassen

I
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5. Unfalle beim Spurwechsel

Der Lkw kollidiert beim Spurwechsel mit
einem anderen Fahrzeug. Diese Unfallen
machen etwa 15-20 Prozent der Unfélle aus,
bei denen Fahrzeuginsassen verletzt werden.

PRIMARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

H Unterstiitzung bei der Vermeiden von Seiten-
kollisionen: Wenn auf der Nachbarspur ein Fahrzeug
erfasst wird und der Fahrer oder die Fahrerin vor dem
beabsichtigten Spurwechsel den Blinker aktiviert,
blinkt eine rote Leuchte auf und ein Warnton ertont
von der Seite der mdglichen Kollision. In der Allge-
meinen Sicherheitsverordnung (GSR) der EU ist das
mittlerweile eine Vorgabe flr die Beifahrerseite. Die
Losung von Volvo Trucks deckt jedoch auch die Fahrer-
seite ab.

B Seitenkamera: Befindet sich unterhalb des Spiegels

auf der Beifahrerseite. Die Kamera wird automatisch C N
aktiviert, wenn der Blinker fir die Beifahrerseite aktiv

ist. Sie ermdoglicht den Blick auf die vordere Ecke und

Seite des Fahrzeugs, der dann auf dem Bildschirm im

Fahrerhaus angezeigt wird. Dadurch nimmt der Fah-

rende Fahrzeuge auf der Nachbarspur wahr, bevor der

Spurwechsel eingeleitet wird.

Beide Losungen erhéhen die Wahrscheinlichkeit, dass
Lkw-Fahrende Fahrzeuge auf der Nachbarspur wahr-
nehmen, bevor der Spurwechsel eingeleitet wird.

HAUFIGE URSACHEN:
Unaufmerksamkeit des
Fahrers oder der Fahrerin
und eingeschrénkte Sicht.

DIE OPFER: Andere
Fahrzeuginsassen

WIE MAN DAS RISIKO VON HAUFIG VORKOMMENDEN LKW-UNFALLEN VERRINGERT_2023 8



V O L vV O

6. Frontalzusammenstol3 mit Ful3ganger:
innen oder Radfahrer:innen

HAUFIGE URSACHEN:

In 75 Prozent der Falle
ist schlechte Sicht aus
dem Fahrerhaus ein

Faktor. Weitere Ursachen

sind falsch eingestellte
Seiten- und Frontspiegel,

mangelnde Kommunikation
zwischen Fahrer:in und
Verkehrsteilnehmer:in

oder gestresste,

unaufmerksame oder
abgelenkte Fahrer:in.

DIE OPFER:
Ungeschltzte
Verkehrsteilnehmer

Lkw kollidieren mit Ful3ganger:innen oder Radfahrer:innen in der Regel beim Rangieren mit niedri-
ger Geschwindigkeit und an Ful3gangeriberwegen oder Kreuzungen. Diese Unfélle machen etwa
die Halfte aller Lkw-Unfalle aus, bei denen FuRganger:innen getdtet oder schwerverletzt werden.

PRIMARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

B Frontraumiiberwachung: Ein Radar und eine Kamera
werden eingesetzt, um den Risikobereich direkt vor

dem Fahrzeug zu Uberwachen. Optische und akustische

Signale warnen den Fahrenden bei drohender Kollisions-
gefahr. Eine neue Vorgabe der Allgemeinen Sicherheits-

verordnung (GSR) der EU.

B Kollisionswarnung mit Notbremsassistent: Ver-
wendet Daten der Kamera und des Radars des Lkw. Das
System Uberwacht kontinuierlich den Bereich vor dem
Fahrzeug und erfasst nun auch Verkehrsteilnehmer:in-
nen, die sich von der Seite her ndhern oder sich in die-
selbe Richtung wie der Lkw bewegen. Wenn das System
eine Kollisionsgefahr erkennt, wird der Fahrer oder die
Fahrerin gewarnt, und wenn die Gefahr als unmittelbar
bevorstehend angesehen wird, werden die Bremsen

aktiviert, um die Kollision zu vermeiden oder zumindest
die Aufprallgeschwindigkeit zu verringern.

SEKUNDARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

B Auto Hold: Unterstitzt den Fahrenden in Stopp-Start-
Situationen an Steigungen und Geféllen. Das Fahrzeug
wird gestoppt und erst mit Betatigen des Gaspedals
wieder in Bewegung gesetzt. Diese Funktion erleichtert
es, plétzlich anzuhalten und das Fahrzeug im stadtischen
Raum unter Kontrolle zu halten.

Da schlechte Sicht und ein Mangel an Kommunikation

zu den Hauptursachen fiir solche Unfélle sind, erleichtern
diese Lésungen es dem Fahrenden, andere \/Verkehrsteil-
nehmer:innen im direkten Umfeld wahrzunehmen.
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HAUFIGE URSACHEN:
Eingeschrankte Sicht

aus dem Fahrerhaus ist
\‘ eine der Hauptursachen,

gefolgt von schlechten
Angewohnheiten, mangelndem
Gefahrenbewusstsein sowie

Stress, Unachtsamkeit oder
Ablenkung.

I I DIE OPFER: Ungeschutzte
1 1 Verkehrsteilnehmer

7. Unfalle beim Rickwartsfahren

Der Lkw kollidiert beim Rickwaértsfahren mit FuRgénger:innen, Radfahrer:innen oder anderen
Fahrzeugen. Das geschieht in der Regel beim Rangieren im stadtischen Raum und bei wenig Platz.
Diese Unfalle machen etwa zwdlf Prozent der Lkw-Unfalle mit Fuldganger:innen aus.

PRIMARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

B Riickfahrkamera: Wird automatisch aktiviert, wenn tatigt wird. Die Unterstltzung erfolgt sowohl in der Ebe-
der Rickwartsgang eingelegt wird. Die Kameraperspek- ne als auch an Steigungen und Geféllen. Verringert das
tive wird auf dem Display der Instrumententafel wieder- Unfallrisiko, wenn der Lkw droht, versehentlich vorwarts
gegeben. Dadurch kann der Fahrende andere Verkehrs- oder rlickwarts zu rollen.

teilnehmer hinter dem Fahrzeug besser erkennen.

Bereits die Tatsache, dass Fahrer:innen einen besseren
SEKUNDARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME Uberblick haben, was hinter dem Lkw passiert, leistet einen
B Auto Hold: Unterstitzt den Fahrer oder die Fahrerin grofSen Beitrag zum Reduzieren von Unféllen dieser Art.
durch Halten des Lkw im Stillstand, bis das Gaspedal be-
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8. Kollisionen beim Abbiegen

Der Lkw kollidiert beim Abbiegen, meist auf der Beifahrerseite, mit FuRganger:innen oder Radfah-
rer:innen. Das geschieht in der Regel bei niedriger Geschwindigkeit (die Durchschnittsgeschwin-
digkeit betragt 13 km/h). Bei Unféllen mit Beteiligung von Radfahrer:innen findet in 75 Prozent der
Falle die Kollision im Bereich der ersten zwei Meter des Fahrzeugseitenbereichs statt. Diese Art
von Unfallen machen etwa 35 Prozent der Lkw-Unfélle aus, bei denen Radfahrende zu Opfern wer-
den und 15 Prozent der Unfalle mit Fuldganger:innen.

PRIMARE UNTERSTUTZUNGSSYSTEME

B Seitenkamera: Befindet sich unterhalb des Spiegels
auf der Beifahrerseite. Diese Kamera deckt den Bereich
ab, der vom Fahrersitz aus normalerweise schwer ein-
sehbar. Das System vereinfacht es, dort Verkehrsteilneh-
mer:innen wahrzunehmen.

B Unterstlitzung bei der Vermeiden von Seitenkollisio-
nen: Beim Aktivieren des Blinkers fir die Beifahrerseite
in Vorbereitung fir das Abbiegen, blinkt eine rote Leuchte
und ein Warnton macht den Fahrenden auf Kollisionsge-
fahr mit einem anderen Verkehrsteilnehmer aufmerksam.

In der Allgemeinen Sicherheitsverordnung (GSR) der

EU ist dies mittlerweile eine Vorgabe fir die Beifahrer-
seite. Die L&sung von Volvo Trucks deckt jedoch auch die
Fahrerseite ab.

Da sich diese Unfélle in einem Bereich ereignen, der vom
Fahrersitz aus besonders schwer einsehbar ist, kbnnen
viele davon vermieden werden, indem der Fahrer oder

die Fahrerin auf andere Verkehrsteilnehmer:innen besser
achtet.

HAUFIGE URSACHEN: In (iber 70 Prozent
der Falle wird die Kollision durch eine schlechte
Sicht verursacht, insbesondere aus dem
Fahrerhaus auf der Beifahrerseite. Weitere
Ursachen sind falsch eingestellte Seitenspiegel,
mangelnde Kommunikation zwischen Fahrer:in
und Verkehrsteilnehmer:in oder ein gestresster,
unaufmerksamer oder abgelenkter Fahrender.

DIE OPFER: Ungeschutzte
Verkehrsteilnehmer:innen
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Mochten Sie mehr erfahren?

Jedes der in diesem Whitepaper erwahnten Sicherheitssysteme hat das Potenzial, Leben zu retten.
Sie haben auch das Potenzial, kleinere Unfélle und Kollisionen zu verhindern und dadurch die Kos-
ten flr Reparaturen und Einnahmeverluste durch ungeplante Ausfallzeiten zu reduzieren.

Wenn Sie mehr darlber erfahren mochten, wie diese Lésungen fur Ihr Unternehmen von Vorteil
sein kdnnen, wenden Sie sich an Ihren nachsten Volvo Trucks Handler, um mehr zu erfahren.

QUELLEN
W Exploring European Heavy Goods Vehicle Crashes Using a Three-Level Analysis of Crash Data (2022),
veroffentlicht im International Journal of Environmental Research and Public Health

B Major Crash Investigation 2022 Report, verdffentlicht von National Transport Insurance and the National Truck

Accident Research Centre

B European Road Safety Observatory (2021), verdffentlich von der Européischen Kommission

B Interne Unfallforschung von Volvo Trucks

Die in diesem Dokument vorgestellten Sicherheitssysteme sind so konzipiert, dass sie bei bestimmungsgemalsem Ge-
brauch zur Verbesserung der Verkehrssicherheit beitragen. Einige der vorgestellten oder erwéhnten Funktionen sind
mdglicherweise nur als Optionen verfligbar und k6nnen geméls spezifischer Gesetzgebung in ihrer Ausfiihrung von
Land zu Land variieren. lhr Volvo Trucks Héandler wird Sie gerne mit detaillierten Informationen versorgen. Wir behalten
uns das Recht vor, technische Details ohne vorherige Anklindigung zu dndern.
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https://pubmed.ncbi.nlm.nih.gov/35055484/
https://www.nti.com.au/getmedia/f11ed5ef-67bb-4c38-a6d4-8c76c4a77d6b/NTI-M129-1-092022-NTI-NTARC-2022-Report-digital.pdf
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-02/ff_buses_hgv_20230213.pdf
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